
蚌埠
“淮河第一大港”货通天下

■ 本报记者 孙言梅

日前，一艘满载国际集装箱的货轮驶离蚌埠港，沿着淮河干流首条外
贸航线行至江苏太仓港。“蚌埠港日益高效完善的多种运输通道，不仅为我
们外向型企业降低物流成本提供了更多选择，也为我们做大做强国际业务
提供了重要支撑。 ”安徽丰原集团有限公司副总经理陈礼平告诉记者。

蚌埠港是全国 28 个内河主要港口之一，同时也是淮河水系主枢纽港，
可四季通航沪苏浙等地，被誉为千里淮河第一大港。自 2014 年开展集装箱
运输业务以来，蚌埠港先后开通至太仓、扬州、阜阳、连云港、上海共 5 条内
贸航线。 2019 年，蚌埠港二类水运口岸建成并投入运营，淮河干流首条外
贸航线即蚌埠至太仓外贸集装箱航线开通，蚌埠港一跃成为河海联运的综
合性大港。

今年 5 月 ，周口—蚌埠—盐城大丰港集装箱航线开通 ，为皖北 、豫
东南等腹地企业走出去提供又一便利通道。 蚌埠市交通运输局公路港
航科负责人武维东介绍 ，蚌埠港常年可通行 1000 吨级船舶 ，近年来围
绕长三角港航一体化发展、打造淮河流域航运中心的目标，蚌埠市实施
航道畅通工程 、港口群建设工程 、物流系统工程等水运振兴工程 ，不断
完善口岸营商环境和航运服务水平。

蚌埠市淮上区， 蚌埠港沫河口力源港区码头正在加快推进泊位建设。
今年蚌埠港重点推进 13 个水运项目， 其中淮河干流航道整治工程已完成
疏浚，涡河航道整治工程正开展锚地建设，浍河航道整治工程完成施工图
设计审查；蚌埠三线船闸前期工作正在加快推进；马城中宏码头主体工程
已完成，长淮卫临港综合码头、五河城南码头、固镇新港码头等项目前期工
作稳步进行中。

今年上半年，蚌埠港已完成港口吞吐量 944 万吨；集装箱吞吐量 3.85
万标箱，同比增长 30%。

铜陵
“万吨海轮终点”连接东西
■ 本报记者 刘洋

8 月 28 日，记者在铜陵港长江外贸码头看到，大型
起重机械来回转动，货运车辆往来穿梭，整个港口干净整
洁、井然有序。铜陵港长江外贸码头公司副总经理储昭雷
介绍，划入省港航集团后，他们按照港口一体化发展的要
求，于 2020 年完成了口岸核心能力建设工程，码头装备
水平以及信息化、智能化、自动化水平明显提高，年吞吐
量由 150 万吨提升到 300 万吨。

“今年我们在海关部门的支持下，开启了‘船边直提’
‘抵港直装’业务，企业通过数字化手段提前申报、抵港核
销，船只到达后可以直接卸货或装货，以无缝衔接实现装
卸作业零等待。 ”码头生产调度中心工作人员告诉记者。

铜陵港是国家一类对外开放口岸， 万吨级海轮进江
终点港，在长江经济带上是连接东西、承上启下的重要节
点。 近年来，铜陵市加入长三角航运创新发展联盟，加快
推进水运项目建设，大力实施长江岸线、航道整治，港口
的综合服务水平和能力持续提升。今年上半年，铜陵港水
路累计完成货运量 4271 万吨、货物周转量 1994876 万吨
公里， 同比增长 17.2%和 17.0%； 累计完成港口吞吐量
4174.09 万吨，同比增长 3.4%。 1 月至 5 月铜陵 26 家规
上水运企业营收 11 亿元，同比增长 14.4%。

近日， 交通运输部正式批复引江济淮工程安徽段枞
阳小港航道工程初步设计。根据批复，枞阳小港航道建设
等级为Ⅲ级，主要建设锚地工程、航道疏浚及切滩工程、
护岸工程和航标工程， 配套建设航道信息化工程和汽渡
改扩建工程等。

“引江济淮航运工程建成后，铜陵港的节点作用将更
加明显。 ”铜陵市交通运输局副局长王晓斌表示。

池州 “长江亿吨大港”优化布局

■ 本报记者 徐建

本报见习记者 阮孟玥

8 月 30 日下午， 一艘满载 3200 吨工程建设所需材
料的“金顺 999”号货船，从池州市江东港解缆启航，驶向
江苏南京。 江东港是池州市长江“黄金水道”最东面的一
座货运港口，年吞吐量超 100 万吨，江苏、上海是该港货
物的主要目的地。

池州港是国家一类开放口岸， 在长江干流分布有香
口、牛头山、江口等 10 大港区，共有生产性泊位 81 个，最
大靠泊能力 1万吨级。 “池州港是我省重要港口、皖西南地
区重要的综合交通枢纽和外贸口岸，是我省对接长江经济
带、融入长三角城市群和承接产业转移的重要依托，是‘两
山一湖’景区的旅游客运中转港。 ”池州市交通运输局党组
成员、总工程师黄兵介绍说。2020年，全市港口完成年吞吐
量 10138.6万吨，同比增长 4%，跨入“亿吨大港”行列。

《池州港总体规划（2035）》已编制完成，并获省政府
批复。 根据规划，在长江干线，池州港将发展成为以建
材、非金属矿石、煤炭、化工品以及旅游客运为主，积极
开展集装箱运输服务的现代化、多功能、综合性港口。 规
划将池州港长江干线划分为香口、东流、吉阳、大渡口、
牛头山、乌沙、江口、梅龙 8 个港区，长江支流划分为秋
浦港区和青通港区，形成“8+2”的港区布局体系。

目前，长江干线池州段投资 11.66 亿元，建成设计
年通过能力 3575 万吨的中电建安徽长九公司矿石码
头一期工程并投入运营 ；投资 2.73 亿元 ，建成年通过
能力 530 万吨的池州港江口港区三期工程并投入试
运营 ；长江支线投资 1.98 亿元 ，建成设计年吞吐能力
700 万吨的童埠港区童埠码头改扩建工程并投入运
营。 同时，支持和配合长江干线武汉至安庆段 6 米水
深航道（池州段）整治工程建设，该工程已全面完工并
投入试运行。

安庆
“江北深水良港”扩容升级

■ 本报记者 洪放

8月27日，在安庆港五里庙集装箱码头，桥吊作业一片繁忙，一个个集装
箱被巨大的吊具“抓住”后，整齐地码放在船只上。作为我省境内长江北岸的
深水良港，近年来安庆港加快推动扩容提升，积极融入长三角一体化发展国
家战略，开放水平得到稳步提升。 今年1月至7月，安庆港集装箱吞吐量达到
97951标箱，同比增长19.1%，完成件杂散货40.6万吨，同比增长76.4%。

安庆港为国家一类开放口岸，是长江黄金水道连接东部和西部地区重要
的运输枢纽。 地处皖鄂赣三省交界的特殊地理位置也使得港口成为安庆市乃
至安徽省外向型经济发展的重要依托。 “目前本地及周边货物出港大多都是
通往上海港、太仓港等，2015年我们开通了直达上海港集装箱航线，货物抵达
上海港的时间从原来的 3天左右缩短至 36小时。 ”安庆港有限公司营销中心
经理许克强介绍。

2018 年 12 月 27 日， 国务院批复同意安庆港口岸扩大开放长风港区
和皖河农场港区。 目前，两座港区的建设都在紧锣密鼓地推进当中。

眼下，安庆港中心港区长风作业区一期陆域改造工程施工正酣。 长风
一期工程设计吞吐量为 460 万吨/年， 以散杂货装卸为主， 拥有 2 个 5000
吨级泊位，环保型散装货棚面积 30000 平方米，陆域占地 232.33 亩，预计
今年年底完成主体工程建设。

2015年以来，安庆港相继成功获批进境粮食指定监管场地、全省唯一的
汽车整车进口口岸。 去年，国务院批复同意设立安庆综合保税区。 “保税区的
建设将进一步优化港口的功能布局。特别是通过‘港区联动’，港口与保税区将
达成广泛合作，共同服务于安庆及周边地区的外贸企业。 ”许克强表示。
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芜湖 “国家物流枢纽”风正帆满

■ 本报记者 沈宫石

8 月 6 日，芜湖港至上海洋山港点对点直航班轮“佳
兴 18”号靠泊芜湖港集装箱码头。船上的集装箱随即被吊
机抓起，移送至岸边一辆企业集卡车上，集卡车径直驶出
码头卡口，直达企业。 芜湖口岸首票“船边直提”货物顺利
放行。 半小时之后，随着码头吊机将格力公司的抽湿机集
装箱缓缓调入直航班轮，“船边直提”“抵港直装” 两种作
业模式在芜湖口岸全面落地。两种作业全程用时分别为 8
分钟和 5 分钟，刷新芜湖通关速度。

2019 年，我省实施港口一体化战略，精心打造“一核

两翼”航线布局：以芜湖港—上海洋山港点对点直航一核
为主轴，通过合肥港—芜湖港港航巴士，安庆、铜陵等皖
江支线两翼，打通江北、皖北地区乃至长江中下游地区的
物流运输主通道。 与此同时，芜湖港也抢抓机遇，制定“两
中心一枢纽”发展战略，即打造长江中下游大宗散货集散
中心、 长江下游集装箱空箱调运中心、 水铁多式联运枢
纽， 将芜湖港建设成为上海国际航运中心的重要组成部
分、长三角城市群核心枢纽港。

2020 年 10 月，“芜湖港口型国家物流枢纽”入选国家
物流枢纽建设名单。 2020 年底，长江首座集装箱无人智能
堆场———芜湖港朱家桥集装箱无人智能堆场启用， 可实

现作业效率提升 50%、人力投入减少 67%、通行效率提高
75%。 新堆场的启用，标志着安徽自贸试验区芜湖片区向
着打造江海联运国际物流数字港区迈出了重要一步。

今年以来，芜湖海关同芜湖港等单位密切合作，先后
推出“两步申报”、“提前申报”、洋山港—芜湖港“联动接
卸”、区块链无纸化进口放货等创新举措。3 月 10 日，洋山
港—芜湖港“联动接卸”海关监管模式正式启动，以一体
化方式申报，实现目的地为上海洋山港、接卸地为芜湖港
的进出口集装箱“一次申报、一次查验、一次放行”一体化
运行，进一步提升了口岸通关效率。

6 月 23 日，满载集装箱的“顺达集 99”号从芜湖港出
发开往日本，标志着芜湖—日本快运航线成功首航。 这条
外贸快运航线的开通为芜湖港口型国家物流枢纽建设提
供了有力支撑。2020 年，芜湖港集装箱吞吐量突破 110 万
标箱。 今年前 7 个月，集装箱吞吐量达 64.2 万标箱，同比
增长 9.95%。

合肥
“江淮航运中心”直达上海

■ 本报记者 许根宏

日前，在庐州海关工作人员的监督下，安徽首单通过“抵港直装”作业
模式出口的货物，在合肥港完成装船作业并发运。今年上半年，省港航集团
集装箱运输品牌“港航巴士”开通合肥直达上海外贸定制航线，有效解决了
当前部分大客户物流环节中的“堵点”“难点”问题。

合肥港，由南淝河、店埠河、派河、丰乐河、临湖、居巢、散兵、庐江等多
个港区组成，拥有新港、大兴港、撮镇港、上派港等多个作业区，是全国内河
主要港口之一。近年来，合肥港在加强合肥都市圈内城市之间的联系、推进
长三角一体化发展等方面发挥着重要作用。

去年 4月，合肥市发布推动长三角地区更高质量一体化发展重点工作推
进方案。 该方案明确，完善长三角港口航道网络，积极落实长三角港航一体化
发展六大行动方案；依托“引江济淮”工程，加快推进合肥兆西河通江一级航
道建设，着力构建江淮航运中心，打造合肥国际始发港。

“随着‘引江济淮’工程的建成，合肥外向航道还将新增北向和西向通
道，将合肥水运经济腹地进一步延伸至皖北甚至河南境内。”合肥市地方海
事（港航）服务中心一负责人介绍，合肥还将依托“引江济淮”工程推动沿线
港口建设，重点推动江淮运河港区中派河作业区、小庙作业区等码头建设，
直接服务沿线工业园区和城市建设。

站在莲花路桥上俯瞰，派河国际综合物流园繁忙有序。“这下面有 8 个
2000 吨级的泊位，那 12 层的办公楼是派河物流园的‘大脑’。 ”据工作人员
介绍，派河国际综合物流园位于生产制造企业密集的合肥经开区。 合肥派
河国际综合物流园水运港口目前已全部建好，具备基本通航能力，预计今
年底试行通航千吨级货轮，一些企业正在与派河国际物流园接洽年底试航
的首批货物。 从该园区出发的货船，可直达芜湖、马鞍山等主要江岸港口。

荨 9 月 1 日， 蚌埠港集装
箱码头一片繁忙。

本报通讯员 田万宋

本报记者 孙言梅 摄

�� 88 月 2299 日，，铜陵港长江外贸码头，，港口机
械在装卸物资。。今年上半年，，铜陵市累计完成港
口吞吐量 44117744..0099万吨，，同比增长 33..44%%。。

本报记者 林春生 本报通讯员 陈磊 摄

荩 安庆港是集铁 、 公 、
水联运为一体的多功能

综合性枢纽港口。 主要承
担散货 、件杂货 、集装箱
等大宗货物的装卸运

输， 进出港主要货种
为农副产品 、 矿石 、
汽车配件等。 图为 8
月 31 日 ， 安庆港
备箱作业区。
本报记者 陈成 摄

荩 作为我省最大

的货运、 外贸和集
装箱枢纽港， 芜湖
港在长三角港航一

体化发展中， 成为
“皖货出海”的重要
大通道。
本报记者 沈宫石 摄
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马鞍山
“钢铁流通基地”绿色护航
■ 本报记者 贾克帅

本报通讯员 盛凯

8 月 30 日下午，一艘由上海驶来的货轮缓缓停泊在
马鞍山港口集团六号码头。 停泊期间，货轮接通码头最
新改造的配电箱， 用上了岸电。 “船舶靠港期间使用岸
电，能减少船舶自身发电的柴油消耗，降低污染。 ”马鞍
山市港航管理服务中心港航管理科长谈志军说。

马鞍山港是长江南京港以上第 5 个年吞吐量过亿
吨的大港，是中国重要的钢铁流通基地，是我省唯一的
一江两岸同时对外开放的国家一类水运口岸，北岸的郑
蒲港是安徽江北地区唯一的万吨级深水良港。 港口规划
发展成为以集装箱、矿石、钢铁、能源物资、化工品等运
输为主兼顾旅游客运的现代化、 多功能、 综合性港口。
2020 年完成货物吞吐量 11114.39 万吨 （含水上过驳），
其中，港口集装箱量完成 19.38 万标箱、外贸吞吐量完成
1112.85 万吨。 近年来，马鞍山市贯彻落实长三角港航一
体化发展行动方案，打造区域江海联运枢纽中心，大力
推进绿色航运协同发展。

在六号码头一侧 ，1 座巨大的不锈钢设施非常显
眼， 这是港口去年新建的船舶污染物固定接收装置 ，
用于收集船舶生活污水和含油污水 。 除该装置外 ，码
头还设有船舶生活垃圾接受点。 据马鞍山港口集团副
总工程师林立新介绍 ， 该集团先后投资 1 亿多元 ，开
展码头堆场环保项目 ，进行码头 、堆场雨污水收集处
理和生活污水生化处理等。 据统计，今年以来，截至 8
月 24 日， 马鞍山港口集团船舶生活垃圾接收 2228 艘
次 ，13395.352 公斤 ； 船舶生活污水接收 379 艘次 ，
204.44954 吨；船舶含油污水接收 5 艘次，4.42 吨。

记者来到太平府港区的船舶污染物集中接收站，马
鞍山市港航管理服务中心水运保障科长王治勇介绍，该
接收站通过污染物接收船流动作业，可随时随地接收船
舶污染物。


