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“智慧码头” 绿色高效

■ 本报记者 郑莉 本报通讯员 吴佐友

需求旺盛 码头吞吐日益增长

日前，记者来到位于长江下游池州港牛头山港区
长九码头。初冬的早间，温暖的阳光洒在江面，波光粼
粼。 几艘近万吨级的货轮停靠在码头，井然有序。

一走进新建的智慧码头调度中心， 偌大的 12 宫
格电子屏实时跳动着货仓料堆、皮带输送、泊位装载
等多个场景的画面。 “电子屏显示的是整个码头生产
系统的动态实景，后端连接了企业自主开发的智慧码
头管控平台。 ”调度员周昊告诉记者，在电脑上，管理
人员可以查看生产运行数据， 直接进行生产调度操
作；货主和船员也可以登录手机端查看货物发运和船
舶进出港等信息。

随着社会经济发展，市场对绿色环保人工砂石骨
料的需求越来越迫切，而作为安徽省“大新专”项目
（国家和省重大工程包项目、战略性新兴产业项目、各
专业类重大项目）之一的长九项目，坐落在池州市贵
池区，矿山资源储量近 20 亿吨，是目前国内最大的绿
色建筑骨料生产基地。项目包括矿山、物流廊道、码头
三大部分，由中电建安徽长九新材料股份有限公司投
资建设和运营，总投资近 100 亿元，产值总规模超过
千亿元。 项目一期工程年产规模 3500 万吨， 已于
2019 年 6 月 28 日建成投产。

长九码头设计年吞吐量 6000 万吨， 是国内最大
的内陆建筑骨料专用码头。 码头（一期）建有 7 个泊
位，配置 5 台装船机，设计出货能力 3500 万吨/年。 从
去年 6 月投运以来，码头日益增长的吞吐需求，对生
产协同性和船舶进出港的衔接调度提出了新的要求。

科技赋能 绿色智慧节能高效

船舶进出港可不可以智能衔接？调度管理上能不
能挖潜？ 吞吐能力能不能达到设计值？ 智慧码头的实
施方案第一时间被摆上了日程。

公司总经理刘孟辉是长九智慧化建设项目的发
起人，他告诉记者：“推进互联网、物联网、大数据等信
息技术在长九生产、仓储、销售、物流等领域的深度融
合应用， 是打造砂石骨料工业新体系的基础支撑，最
终是要实现长九砂石骨料生产更高效、 作业更规范、
调度更智能、协同更智慧。 ”去年底，长九项目智慧化
建设工作领导小组成立，全力推进长九矿山物联网项
目和智慧码头建设。

“智慧码头”的背后是科技创新的赋能。 “码头生
产涉及的不仅仅是船舶进出港这一环节， 还有协同
设备、工艺、商务、物流甚至员工素质等多种复杂因
素，统筹解决生产节拍的异步性、关联事件的并发性
和状态变化的不确定性。 ”李毅是智慧码头项目执行
副组长。 他告诉记者：“智慧码头相当于给码头生产
植入一套神经系统， 本质上是融入互联网和大数据
的深度应用，以骨料生产、销售及装载效率为基础，依
托大数据建设智能的码头综合调度系统，全面保障码
头平稳运行，提高骨料流转效率，保证销售产品质量
和生产安全。 ”

今年 3 月，在集中精力排除疫情干扰后，长九智
慧码头管控平台项目正式启动建设。在经过几轮优化
和分步验收后，10 月 27 日， 项目通过最终验收正式
投入使用。

技术的不断创新更迭， 让智慧码头更具成本优
势、效率优势和性能优势，显现绿色、智慧、节能的特
性。 “现在基本实现了系统可视化，生产指令联动，船
舶调度有序，装船效率提升至少 20%。 从每天的装船
数量看，码头一期出货能力完全达到设计值，并且还
有提升空间。 能耗方面，每天可节约两吨标准煤。 ”生
产调度中心负责人杨波对智慧码头上线期待已久，
“系统接驳了海事等部门的信息端口，开放了客户端，
方便了货主和船员。 监控点位更加完善，扩大了安全
环保的监控范围，大大降低了污染排放风险，码头绿
色运行更加有保障。 ”

足不出户 工作省时省力便捷

智慧码头带来的便利十分明显。扬州国盛船务总
经理余洋洋十分开心：“现在业务员足不出户就知道
船舶排位、泊位水域等情况，调度信息、装载数据都能
实时查看，船舶报港也可以在手机上完成，省时省力、
十分便捷。 ”

“除了智慧码头， 矿山物联网项目也在积极推
进。 下一步，我们将全面实现矿山资源与开采安全数
字化、技术装备智能化、信息传输网络化、产过程自
动化等，呈现绿色矿山、智慧矿山的崭新形象。 ”科技
质量部负责人李卫超对长九项目的科技创新发展充
满信心。

登上转运楼三楼俯瞰码头，骨料从陆域堆场被皮
带机牵引而出， 经过长江最大跨堤输送栈桥传送到
码头转运皮带， 再抬升到装载机皮带流经干雾抑尘
系统落入船舱。 在 2 号泊位，一艘满载的货轮拉着笛
声向右转了一个弯驶入航道， 身后划出一扇漂亮的
水弧；紧接着，另一艘货轮循着指令从下游驶进泊位
准备装料。

新时代新发展，离不开新技术新应用。 智慧码头
是创新发展的一个缩影，“互联网+” 的创新运用，赋
能项目创新发展，向着经济高质量发展迈进。

池州长九绿色建筑骨料
生产基地是目前国内最大砂

石骨料基地，包括矿山、物流
廊道、码头三大部分———

■ 本报记者 范克龙

合安高铁通车在即，合
肥 40分钟可达安庆

“太期待了！ 以后回安庆更方便了！ ”听
说合安高铁即将开通， 老家安庆的合肥市民
冯女士喜出望外。 她告诉记者， 在合肥上班
20 年了，经常往来合肥安庆两地，见证了两
地交通的巨大变迁， 从最早四五个小时的大
巴，到后来两三个小时的绿皮火车，再到高铁
开通，越来越便利。

“现在合肥到安庆的高铁因为绕道要将
近 2 个小时车程，合安高铁开通后，听说 40
分钟就能通达，两地同城化了，以后回安庆更
方便了！ ”冯女士说。 日前记者试乘了合安高
铁，从肥西站出发，一路风驰电掣，大约 40 分
钟即到达安庆站。

作为安徽省首次自主投资控股建设的高
铁项目，合安高铁是我国“八纵八横”高铁网
京港通道的重要组成部分， 也是合肥至南昌
间快速客运主通道。线路承南接北，北端在合
肥枢纽衔接商合杭、合蚌、京福等高铁，沟通
京津冀及山东皖北苏北等广大片区， 往东南
沟通苏浙沪等大片区域， 南端在安庆地区通
过与安九、昌九、昌吉赣、赣深以及杭长等快
速客运铁路串联，沟通江西、湖南、珠三角等
片区。

合安高铁自新合肥西站引出，经肥西、舒
城、庐江、桐城、怀宁等市县 ，终至新安庆西
站， 正线全长约 162 公里， 设计时速 350 公
里，共设新合肥西、肥西、舒城东、庐江西、桐
城东、桐城南、新安庆西等 7 个站点。 年底前
具备开通运营条件， 通车后安庆到合肥的时
间，将由现在的 2 小时缩短至 40 分钟。

上海铁路局集团有限公司相关负责人表
示，这条大动脉建成通车后，合肥与安庆、皖
江城市带与环鄱阳城市圈的距离将进一步缩
短，对完善路网布局，开发旅游资源，助力长
江经济带和长三角一体化高质量发展具有重
要意义。

中国铁建铁四院合安铁路总体设计负责
人刘海斌告诉记者，合肥是皖江城市带核心，
安庆是皖江城市带西部主要节点， 合安高铁
通车后， 形成直接联系两地快速铁路客运通
道，有利于推动皖江城市带经济发展，加强皖
江经济带与环鄱阳湖、珠三角、京津冀等重点
经济区交流协作。此外，合安客专在安庆地区
承 接 宁 安 城
际 ， 延至

九江枢纽可连接常岳九铁路， 与相关铁路顺
联成一条串联南京、芜湖、铜陵、池州、安庆、
九江、 岳阳等长江中下游重要节点的沿江快
速铁路客运通道， 并通达长江流域其他重点
城市。 项目对于完善长江经济带区域路网布
局、提高路网质量、扩大路网能力、增强运输
灵活机动性都具有重要作用和意义。

全省高铁已通达 24个
县，织就最密高铁网

近年来，我省加快推进铁路建设，将其作
为稳投资、 补短板的重要手段，“轨道上的安
徽”加速奔跑。

到 2020 年底合安高铁通车后，全省铁路
运营里程将达到 5262 公里， 其中高铁 2327
公里，比“十二五”末（2015 年）分别增加 1112
公里、997 公里，高铁将通达 28 个县，比“十
二五”末（2015 年）翻了一番。

“十三五”是安徽省铁路网加快形成的重
要时期 ，郑徐 、杭黄 、商合杭 、郑阜高铁 、淮
北—萧县北高铁联络线、庐铜铁路建成通车，
合安、安九、昌景黄、池黄、宣绩高铁、巢马、滁
宁城际铁路陆续开工并加快建设， 安徽在全
国铁路网特别是高铁网的枢纽地位进一步提
升。 特别是 2019 年，商合杭高铁合肥以北段
通车运营， 全省 16 个省辖市实现高铁通达，
安徽也成为全国第二个“市市通高铁”省份，
全面迈入高铁时代。

截至 12 月 18 日 ， 全省铁路运营总里
程达到 5100 公里 ，其中高铁 2165 公里 ，铁
路网密度已经达到 364 公里 /万平方公里 ，
县域铁路覆盖率达到 80%， 其中高铁通达
24个县。

在当前疫情形势仍然复杂严峻 、 经济
发展不稳定因素增多的情况下 ， 努力扩大
铁路投资规模，对落实中央 “六稳 ”要求 ，有
效发挥投资对优化供给结构具有关键性作
用。 省发改委有关负责人表示，随着铁路网
加密，以及信息化票务 、智能化设施的广泛
使用，群众出行效率和品质显著提升 ，目前
我省已开通至 4 个直辖市 、18 个省会城市
和 50 多个地级市的直达高铁动车 ，安徽铁
路从过去的 “断头末梢 ”，逐步发展成铁路
网枢纽。

当前，我省铁路重点项目正在加速推进：
安九、昌景黄、池黄、宣绩等高铁，巢马、滁宁
城际等铁路项目正在建设， 新线里程 843 公
里（其中高铁和城际 711 公里），总投资 1478
亿元。一批拟建项目正在加快开展前期工

作：合肥—新沂、淮北—宿州—蚌
埠、 阜阳—淮北、 六安—安
庆、 南京—天长—淮安
等铁路计划年内开
工建设，沿江高铁
合肥—上海 、
合 肥—武

汉段 ，马鞍山—镇江 （扬州 ）、合肥—新桥机
场—六安、 南京—宣城城际等铁路正在加快
推进前期工作。 此外，合康、沿淮高铁等项目
已列入国家相关规划，正在开展前期研究。

“十四五”扩容提升高铁
城轨圈，合肥至所有省辖市
1.5小时内通达

我省铁路网建设未来仍有很大发展空
间 。 从覆盖广度看 ， 我省铁路网总规模偏
小，还有不少县不通铁路或高铁 ；合肥至山
东半岛、西北等方向的高铁通道 ，高标准沿
江、沿淮高铁通道尚未形成 ；城际铁路发展
相对不足。 随着国家 “十四五 ”和中长期铁
路网 、 长三角交通运输更高质量一体化发
展等战略规划陆续出台 ， 我省扩大铁路建
设迎来重要机遇。

目前长三角地区已有超过 20 条高铁，成
为全国高铁网络最发达完善的区域之一。 其
中安徽已经有 10 条高铁线，居长三角地区首
位。我省将进一步加强与沪苏浙沟通衔接，协
同谋划互联互通轨道交通项目， 加快推进南
京—天长—淮安铁路、马鞍山—句容(镇江)城
际等一批互联互通项目建设，共同建设“轨道
上的长三角”。

未来几年我省将进一步加大铁路建设投
资规模，启动新一批高速铁路项目规划。包括
连通安徽东北部与苏北地区的合新铁路，作
为沿江高铁通道重要组成部分的合肥至南京
高铁（安徽段）、合肥至武汉高铁（安徽段），巢
湖至马鞍山、淮北至宿州至蚌埠、淮北至宿州
至阜阳等城际铁路。

省发改委铁建办负责人表示 ， “十四
五”期间，我省将着力实施 “轨道上的安徽 ”
建设工程。 完善高速铁路通道布局，加快城
际铁路网建设，有序发展市域 （郊 ）铁路 ，着
力补齐短板，构建多层次快速轨道交通网 ，
扩容提升高铁城轨圈。 改造提升普速铁路，
加快铁路专用线建设 ， 推动运输效率提升
和结构优化。 强化一体化的现代铁路客、货
运枢纽规划建设 ， 增强合肥国家综合铁路
枢纽功能，构建若干区域性综合铁路枢纽 。

积极开展轨道交通前沿技术 、 装备和设施
研发应用， 规划建设 G60 高速磁悬浮交通
通道 。 “十四五 ”期间 ，新增铁路运营里程
1750 公里， 其中快速客运铁路 1600 公里 。
合肥至所有省辖市实现 1.5 小时内通达，相
邻省辖市实现 1 小时内通达。

重大项目如何强基赋能③

合安高铁通车在即， 届时我省高铁运营里程
将达到 2327公里，高铁通达 28个县———

“轨道上的安徽”
风一样自由

·记者手记·

高铁“朋友圈” 拉近你我他

■ 范克龙

高铁运营里程 2327 公里，高铁通达 28 个
县，“市市通高铁”……“十三五”安徽铁路加速
发展，织就长三角最密高铁网，交出了亮眼的
成绩单，“安徽速度”鼓舞人心，高铁“朋友圈”
越来越大，拉近了我们的工作圈、生活圈！

铁路是经济大动脉和关键基础设施 ，在
今年疫情形势仍然复杂严峻 ，经济发展不稳
定因素增多的情况下 ，努力扩大铁路 “新基
建”投资规模，对落实中央“六稳”要求，推动
供给侧结构性改革 、扩大有效投入 、促进产
业发展具有重要意义 ，同时 ，也有助于进一
步提升完善我省铁路运输网络，加快“轨

道上的长三角 ”建设 ，促进经济发展和民生
改善。

“合肥至所有省辖市实现 1.5 小时内通达，
相邻省辖市实现 1 小时内通达。 ”展望“十四
五”，安徽铁路再出发更加激动人心，县县通高
铁有望成真，高铁将惠及更多城市，彻底改变
人们的出行方式，经济社会发展将进一步冲破
距离限制，持续释放交通红利。

高铁的飞速发展不仅实现了千年的交通

梦想，更改变了现代都市人的生活方式，千里
迢迢变成“近在咫尺 ”，长途跋涉变成短暂享
受，天边美景变成触手可得。 展望未来，我们
期待这一工程， 绵延不绝润泽更广阔的民生
领域。

1111 月中旬，，合安高铁正式进入试运行阶段。。 图为试运行列车行驶
在合安高铁肥西县花岗镇境内路段。。 本报通讯员 马家贵 摄

合安高铁

全长约 162公里，设计时速
350公里

通车前用时近两小时

通车后 40分钟

截至 2020年底

全省铁路运营里程将达到
5262公里

其中高铁
2327公里

比“十二五”末（2015 年）分别增
加 1112公里、997公里

高铁将通达 28个县

“十四五”期间
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其中，快速客运铁路 1600公里
合肥至所有省辖市实现 1.5小时内通达
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